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Abstract of DE1 0225677 
An air bag (21) includes a gas pipe support 
formed from a portion of stitching (27) defining 
multiple cells (28). A gas supply pipe (31) 
extending from an inflator (30) into the interior of 
the air bag is supported by the pipe support. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

@ Insassen-Ruckhaitesystem 

(§) Ein Insassen-Ruckhallesystem umfasst einen Airbag 
und einen Gasgenerator. Ein Gaszufuhrrohr, das sich von 
dem Gasgenerator erstreckt ist in das Inn ere eines Air- 
bags eingesetzt und unbeweglich auf erne Art und Weise 
befestigt, bei der das Gaszufuhrrohr von oben und unten 
durch eine Rohrhalterung festgeklemmt ist, die in dem 
Airbag aus einem Teil der Naht, die eine Mehrzahl von 
Zellen definiert ausgebildet ist. Das Gaszufuhrrohr kann 
daher ohne Verwendung irgendeines speziellen Befesti- 
gungselements befesttgt warden, wodurch zuverlassig 
ein Verstopfen der GasdQse verhindert wird, das eine Be- 
einflussung der gleichmaSfgen Ausgabe des Gases be- 
wirken wurde und Schaden an einem Grundgewebe des 
Airbags durch die Hitze und den Druck des Gases verhin- 
dert. 
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Beschreibung 

Hintergrund der Hrfindung 

Gebiet der Erfindung 5 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Insassen- 
Ruckhaltesystem, in dem ein Seitenairbag in einem gefalle- 
len Zusiand entlang eines oberen Randes einer Turoffnung 
eines Fahizeugkorpers angeordnel ist, und der Airbag is! lO 
durch ein Gas, das durch einen Gasgenerator erzeugt wird, 
aufblasbar, wenn das Fahrzeug in einen Zusanimenstoss 
vcn^'ickclt wird. Bcim Aufblascn wird der Airbag in Form 
eines Vorhangs endang der Innenflache einer Seile einer In- 
sassenzelle enlfalleL IS 

Beschreibung des Stands der Technik 

[0002] Ein herkonimLiches Insassen-Ruckhaltesystem ist 
zum Beispiel in den offengelegten jaf>anischen Patentanmel- 
dungen Nr. 2000-33847 und 11-235965 bekannL Diese of- 
fengelegten japanischen Patentanmeldungen Nr. 2000* 
33847 und 11-235965 offenbaren eine Anordnung, bei der 
ein durch einen Gasgenerator erzeugtes Gas in das Innere ei- 
nes Airbags uber ein Gaszufuhrrohr wie einen Schlauch. 
cine Rohrlcitung odor cine Vcrslarkungs-Einlcgcrohrc gclci- 
tet wird. 

[0003] Da in dieser herkoiiuiilichen Anordnung das Gas- 
zufuhrrohr in der Umgebung der Gasduse nicht hezuglich 
des Airbags befestigt ist, gibt es eine Moglichkeit, dass die 
Gasduse durch ein Grundgewebe des Airbags blockiert 
wird, wodurch verhindert wird, dass das Gas gleichmaBig 
ausgelassen wird, oder wodurch das Grundgewebe durch die 
Hitze und den Druck des Gases beschadigt wird. Befestigen 
des Cjaszufuhrrohrs in der Umgebung der (jasdiise an einer 
geeignefen Position inneifaalb des Airbags ist infolgedessen 
in Hnvagung gezogen worden, aber dies erfordert ein spe- 
zielles Befestigungselement, wodurch die Probleme einer 
Zunahmc in der Anzahl der Tcilc und dncr Zunahmc in der 
Anzahl der Verarbeitungsschritte verursacht werden. 
[0004] Eine Anordnung ist auch bekannt, in der ein Auf- 
prall-Dampfungselement in der Umgebung eines Dachsei- 
tentragers bereitgestellt wird, bei dem ein gefalteter Airbag 
untergebracht ist, und das Aufprall-Dampfungselement 
kann heigestellt werden, so durch eine aufiere Belastung zu 
kollabieren, dass es den Aufprall eines sekundaren Zusam- 
nienstosses auf einen Insassen ini Falle eines leichten Zu- 
sammenstosses dampfen kann, bei dem sich der Airbag 
nichi entfaltet. 

[0005] Wenn der gefaitete Airbag in der Dachseilenleiste 
befestigt wird, nachdem das Aufprall-Dampfungselement in 
der Dachscitcnlcistc odor ein Dachdckor befestigt worden 
ist, ist sowohl ein Arbeitsvorgang zum Befestigen des Auf- 
prall-Dainpfungseleuienls als auch ein Arbeilsvoigang zum 
Befestigen des Airbags erforderlich, und es gibt die Pro- 
bleme nicht Dur einer Verschlechterung in der Herstellungs- 
effizienz, sondem auch eine Beeinflussung des Airbags mit 
dem Aufprall-Dampfungselement, wodurch die Herstellbar- 
keit verschlechtert wird. Da weiteihin das herkommliche 
Aufprall-Dampfungselement keine Hexibilitat aufweisL. ist 
es notwendig, es in eine Mehrzahl von Abschnilten aufzutei- 
len, um es entlang einer gekriimmten Dachseilenleiste zu 
befestigen, und dies verursacht das Problem einer weiteren 
Verschlechlerung in der Herstellungseffiaenz. 
[0006] Wic in Fig. 22 gczcigt, die cincm Schnitt entlang 
Linie 6-6 der Fig, 1 entspricht, ist in einem herkommlichen 
Insassenruckhallesysiem, wenn ein Airbag 103 nicht enlfal- 
tetisT, er in einen Raum zwischen einem Dachdekor 101 und 
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einem inneren einen Fahrzeugkorp^ ausbildenden Element 
102 gefaltet, wobei das Dachdekor 101 die inneiste Schicht 
auf der Insassenzellenseite hildet. Der Airbag 103, zusam- 
men mit einer Abdeckung 104, die den Airbag 103 abdeckt, 
ist mittels eines Bolzens 105 an das innere Element 102 be- 
festigt 

[0007] Weiterhin ist unterhalb des Airbags 103 ein Fiih- 
rungselement 106 bereitgestellt, das im Wesentlichen mit ei- 
ner Trennlinie L5 ausgerichtet ist, die eine Begrenzung zwi- 
schen dem Dachdekor 101 und einem Mittelsaulendekor 
107 ist. Dieses Fiihrungselement 106 ist bereitgestellt, um 
die Richtung, in welche sich der Airbag 103 entfaltet, bin 
zur Trennlinie L5 zu Icnkcn. 

[0008] Das heiBt, wenn ein Gas von einem Gasgenerator 
(nicht dargestelll) dem Airbag 103 zugefuhrl wird, beginnl 
sich der Airbag 103 aufzublasen, zerreiBi die Abdeckung 
104, entfaltet sich der Form des Fuhrungselements 106 fol- 
gend, stoBt an einen Rand 101a des Dachdekors in der Um- 
gebung der IVennlinie L5, und driickt das Dachdekor 101 
ins Innere der Insassenzelle. Als Ergebnis wird eine Oifhung 
zwischen dem Mittelsaulendekor 107 und dem Dachdekor 

101 ausgebildet, und der Airbag 103 entfaltet sich durch 
diese Offnung in die Insassenzelle. 

[0009] Ein Anordnen des Insassenruckhaltesystems auf 
diese Art und Weise kann jedoch das Fiihrungselement 106 
cincr Kraft, die durch das bcglcitcndc plotzlichc Aufblascn 
des Airbags 103 erzeugt wird, aussetzen und das Fuhrungs- 
elemenl 106 verfonnen. Das Fuhrungselemenl 106 kann 
auch verformt werden, wenn das Fahrzeug selbst durch ei- 
nen Zusammenstoss verformt wird. Verformung des Fuh- 
rungselements 106 kann eine groBe Abweichung zwischen 
der Position der Trennlinie L5 und der Richtung, in welche 
sich der Airbag 103 aufblast, bewirken, und es bestebt eine 
Moghchkeit, dass sich die benodgte Zeit, um eine Offnung 
durch Drucken des Dachdekors auszubilden, verandem 
konnte. Solch eine Variation bewirki eine unerwiinschte Va- 
riation in den Hntfaltungscharakteristika, wie die Zeit zur 
VoUendung der Entfaltung des Airbags 103. 
[0010] Falls um dnc dcrartigc Variation zu untcrdriickcn, 
das Fiihrungselement 106 integral mit dem inneren Element 

102 ausgebildet wird, und/oder falls die Steifheit des Fiih- 
rungselements 106 erhoht wird, werden die Probleme des 
Produktionsprozesses kompliziert und das Fahrzeuggewicht 
erhoht sich. 

[0011] Die vorliegende Erfindung wurde im Hinblick auf 
die oben erwahnten Umstande erhalten, und es ist cine erste 
Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die relative Position 
eines Gaszufuhrrohr, das innerhalb eines Airbags eingeselzt 
wird, ohne die Erfordemis irgendeines speziellen Befesti- 
gungselements zu fixieren. 

[0012] Eine zweite Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
ist cs, die Lcichtigkcit cincs Befestigen cincs Airbags und 
eines Aufprall-Dampfungselements zu verbessem. 
[0013] Eine dri Lie A ufgabe der vorliegenden Erfmdung i si 
es, durch Entwickeln der Anordnung der Struktur eines In- 
sassenruckhaltesystems die Entfaltungscharakteristika eines 
Airbags konsistent stabil zu machen. 

Zusanunenfassung der Erfindung 

[0014] Um die erste Aufgabe der Erfindung zu erfiillen, 
schlagl ein eister Aspekt der vorliegenden Erfindung ein In- 
sassen-Riickhaltesystem vor, in dem ein Airbag in einem ge- 
falteten Zustand endang eines oberen Randes einer Tiiroff- 
nung cincs Fahrzcugkorpcrs angcordnct ist. Der Airbag ist 
dafiir ausgelegt, durch ein Gas, das von einem Gasgenerator 
erzeugt wird, so aufgeblasen zu werden, wenn das Fahrzeug 
in einen Tusammenstos.s verwtckelt wird, dass der Airbag in 
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Fonn eines "^rhangs entlang einer Innenflache einer Sette 
einer Insassenzelle entfaltet wird. 

[0015] GemaB dem ersten Aspekt rter Rrfindung umfasst 
der Airbag eine Rohrhalterung, die aus einem Teil der Naht, 
die eine Mehrzahl von Zellen definiert, ausgebildet ist, und 
ein Gaszufuhrrohr, das sich von dem Gasgenerator ins In- 
nerc des Airbag erstrcckl, ist von der Rohrhalterung gelra- 
gen. 

[0016] Da in Ubereinstimmung mil dieser Anordnung das 
Gaszufuhrrohr, das sich von dem Gasgenerator in das Innere 
des Airbags erstreckt, von der Rohrhalterung, die aus einem 
Teil der Naht, die eine Mehrzahl von Zellen definiert, in dem 
Airbag ausgebildet ist, gctragcn ist, wobci das Gaszufuhr- 
rohr ohne Ven^'endung eines speziellen Befestigungsele- 
nienis befesligt werden kann, wodurch zuverlassig jede Be- 
einflussung mit dem gleichmaBigen Auslass des (lases und 
Schaden durch die Hitze und den Druck des Gases am 
Gnindgewebe verhindert wild. 

[0017] Um weiterhin die zweite Aufgabe zu erfullen, 
schlagt ein zweiter Aspekt der vorliegenden Erfindung cin 
Insasseniiickhaltesystem vo£. in dem ein Airfoag in einem 
gefalieten Zustand entlang eines oberen Randes einer TOr- 
offnung eines Fahrzeugkorpers angeordnel ist, und der Air- 
bag ist dafiir ausgelegt, durch ein Gas, das von einem Gas- 
generator erzeugt wird, so aufgeblasen zu werden, wenn das 
Fahrzcug in cincn Zusammenstoss vcrwickclt wird, dass cr 
in Form eines Vorhangs entlang der Innenflache einer Seite 
einer Insassenzelle entfaltet wird. 

[0018] GemaB dem zweiten Aspekt der Rrfindung sind der 
gefaltete Airbag und ein Aufprall-Dampfungselement in 
eine Baugruppe integriert und so an den Fahrzeugkdrper be- 
festigt ist, dass das Aufprall-Dampfungselement mit einer 
Metallplatte in Kontakt steht. 

[0019] Da in Ubereinstimmung mit dieser Anordnung der 
gefaltete Airbag und das Aufprall-Dampfungselemenl in 
eine Baugruppe integriert sind und am Fahrzeugkdrper befe- 
stigt sind, wird die Leichtigkeit des Montierens im Vergleich 
mit einem Fall, bei dem sie individuell an den Fahrzeugkor- 
per monticrt werden, hcrvorragcnd vcrbcsscrL Da sic ubcr- 
dies so an den Fahrzeugkoiper angebracht sind, dass das 
Aufprall-Dampfungselement mit der Metallplatte in Kon- 
takt steht, wobei das Aufprall-DMmpfungselement zuverlas- 
sig hergestellt werden kann, durch die Belastung eines se- 
kundaren ZusammenstoBes zu kollabieren, wodurch dessen 
Aufprall-Dampfungswirkung erhoht wird. 
[0020] Die Metallplatte der vorliegenden Erfindung ent- 
spricht inneren Elementen 37 und 41 der abgebildeten Aus- 
fiihrungsformen. 

[0021] Um weiterhin die zweite Aufgabe zu erfullen, 
schlagt ein dritter Aspekt der vorhegenden Erfindung ein In- 
sassenriickhaltesystem vor, in dem ein Airbag in einem ge- 
faltctcn Zustand entlang cincs obcrcn Randes cincr Turdfif- 
nung eines Fahrzeugkorpers angeoidnet ist, und der Airbag 
dafiir ausgelegl ist, durch ein Gas, das von eineiu Gasgene- 
rator erzeugt wird, so aufgeblasen zu werden, wenn das 
Fahrzeug in einen Zusammenstoss verwickelt wird, dass der 
Airbag in Form eines Vorhangs entlang der Innenflache ei- 
ner Seite einer Insassenzelle entfaltet wird. In dem dritten 
Aspekt der Erfindung sind der gefaltete Aiibag und ein fle- 
xibles Aufprall-Dampfungselement integriert und an den 
Fahrzeugkorper befestigt. 

[0022] Da in tJbereinstimmung mit dieser Anordnung der 
gefaltete Airbag und das flexible Aufprall-Dampfungsele- 
ment integriert sind und an den Fahrzeugkorper befestigt 
sind, wild die Leichtigkeit des Montierens im \fcrglcich mit 
einem Fall, bei dem sie individuell an den Fahrzeugkorper 
nionlien werden hervorragend verbesserl, und da uberdies 
das Aufprall-Dampfungselement Ftexibilit^t aufweist, kann 
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es einfach entlang der Form des Fahrzeugkorpers gebogen 
werden. 

[0023] Um Uberdies die zweite Aufgabe erflil len, wi ni ne- 
ben dem dritten Aspekt in tJbereinstimmung mit einem vier- 

5 ten Aspekt der vorliegenden Erfindung ein Insassenruckhal- 
tesystem vorgeschlagen, in dem das Aufprall-Dampfungs- 
element aus einem Wellrohr ausgebildet isL 
[0024] Da in Ubereinstimmung mit dieser Anordnung das 
Aufprall-Dampfungselement aus einem Wellrohr ausgebil- 

10 det ist, kann ihm dazu sowohl eine notwendige Flexibihlat 
als auch eine Aufprall-Dampfungswirkung verhehen wer- 
den. 

[0025] Um weiterhin die drittc Aufgabe zu crfiillcn, 
schlagt ein funfter Aspekt der vorUegenden Erfindung ein 

15 Insassen-Ruckhallesystem vor, in deiu ein Airbag sich durch 
Offnen einer Begrenzung zwischen einem Dachdekor und 
einem Saulendekor entfaltet, wobei das Dachdekor die in- 
nerste Lage auf der Insassenzellenseite eines Fahrzeugdachs 
ist, und das Saulendekor die innerste Lage auf der Insassen- 

20 zellenseite einer Saule ist, wobei das System eine Halterung 
zum Pbsitionieren und Befestigen des Airbags umfasst, und 
wobei die Halterung einen Vorsprung umfasst, der hin zu 
dem Dachdekor und/oder dem Saulendekor her\'orsteht, um 
die Richtung, in die sich der Airbag entfaltet, wenn er aufge- 

25 blasen wird, zu steuem/regeln, und wobei der Vorsprung 
vcrformt und von cincr obcrcn Position, bei der cine Linic, 
die sich von der oberen Flache des Vorsprungs iibcr der Be- 
grenzung zu einer unteren Position, bei der die Linie ini We- 
senllichen mit der Begrenzung ausgerichtjef isf, erstreckt, 

M) verschoben werden kann. 

[0026] Da in tJbereinstimmung mil dieser Anordnung der 
so bereitgestellte Vorsprung sich nach unten hin verformt, 
wenn das Insassenruckhaltesystem in Betrieb ist, um die 
Richtung, in welche sich der Airbag entfaltet, zu steuern/re- 

35 geln, wobei die Entfaltungscharaktenstika des Aitbags sta- 
bilisiert werden konnen und ein Insasse zuverlassig ge- 
schutzt werden kann. 

[0027] Um uberdies die dritte Aufgabe ^iiillen, wird ne- 
bcn dem fiinflcn Aspekt, in Dbcrcinstimmung mit cincm 

40 sechsten Aspekt der vorliegenden Erfindung ein Insassen- 
rOckhaltesystem vorgeschlagen, in dem das System ein Ver- 
bindungsmirtel umfasst^ das sich von dem Saulendekor er- 
streckt und eine Verbindung zwischen dem Vorsprung und 
dem Saulendekor bereitstellt, um eine Bewegung des Sau- 

45 lendekors zu beschranken. 

[0028] In Ubereinstimmung mit dieser Anordnung stabili- 
siert das so bereitgestellte Verbindungsmittel die Position 
der Begrenzung bezughch der Position des Airbags, wo- 
durch die Entfaltungscharaktenstika des Airbags weiter sta- 

50 bilisiert werden. 

[0029] Dem Verbindungsmittel der vorliegenden Erfin- 
dung cntspricht cine Rastc 53a der abgebildeten Ausfiih- 
rungsformen. 

[0030] Die oben erwahnlen Aufgaben, andere Aufgaben, 
55 C^arakteristika und \^rteile der vorliegenden Erfindung 
werden aus einer Erkl^ng von bevorzugten Ausfuhrungs- 
formen oflensichtlich, die unten mit Bezug auf die ange- 
hiingten Zeichnungen im Detail beschrieben werden. 

60 KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

[0031] Fig. 1 bis 14 zeigen eine erste Ausftihrungsform 
der vorliegenden Erfindung. 

[0032] Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht, die ein In- 
65 ncrcs cincr Insassenzelle cincs Automobils zcigt. 

[0033] Fig. 2 ist eine Fig. 1 entsprechende Ansicht, die ei- 
nen Zustand zeigU in dem ein Airbag eines Insassenriickhal- 
tesystems entfaltet worden ist 
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[0034] Fig. 3 ist eine veigroBerte Ansicht des Insassen- 
rQckhaltesystems* in dem der Airbag enifaltet woiden ist. 
[0035] Fig. 4 isi eine perspektivische Explosionsansicht 
des Insassenruckhaltesyslems. 

[0036] Fig. 5 ist ein vergroBerter Querschnitt entlang Li- 
nie5-5 von Fig. 1. 

[0037] Fig. 6 ist ein vergroBerter Querschnitt endang Li- 
nie 6-6 von Fig. 1 . 

[0038] Fig. 7 ist ein vergroBerter Querschnitt endang Li- 
nie 7-7 von Fig. 1 . 

[0039] Fig. 8 ist ein vergroBerter Querschnitt enUang Li- 
nie 8-8 von Fig. 1. 

[0040] Fig. 9 ist cin vergroBerter Querschnitt endang Li- 
nie 9-9 von Fig. 3. 

[0041] Fig. 10 ist eine veigroBerte Ansicht endang linie 
10-10 von Fig. 5. 

[0042] Fig. 11 ist eine Ansicht, genommen in einer Rich- 
tung des Pfeils 11 der Fig. 4. 

[0043] Fig. 12 ist eine Ansicht, genommen in einer Rich- 
tung des Pfeils 12 der Fig. 7. 

[0044] Fig. 13 ist eine vergroBerte Ansicht in der Umge- 
bung eines hinteren Abschnitts des entfalteten Airbags. 
[0045] Fig. 1 4 ist eine Vorderansicht eines Insassen, der in 
einem Vordersitz sitzt. 

[0046] Fig. 15 ist eine Fig. 3 entsprechende Ansicht einer 
zwcitcn Ausfiiiirungsform der vorlicgcndcn Erfindung. 
[0047] Fig. 16 ist eine Fig. 3 entsprechende Ansicht einer 
drillen Ausruhrungsfonn der vorliegenden ErQndung. 
[0048] Fig. 17 ist eine vergroBerte perspektivische An- 
sicht einer Aufprall-Dampfungselement-Halierung einer 
vierten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 
[0049] Fig. 18 ist eine Fig. 3 entsprechende Ansicht einer 
funften Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 
[0050] Fig. 19 bis 21 zeigen eine sechste Ausfuhrungs- 
form der vorliegenden Erfindung. 
[0051] Fig. 19 ist eine Fig. 6 entsprechende Ansicht. 
[0052] Fig. 20 ist eine Fig. 7 entsprechende Ansicht 
[0053] Fig. 21 A und 21B sind F^. 19 entsprechende er- 
lautcmdc Zcichnungcn. 

[0054] Fig. 22 ist eine Fig. 6 entsprechende Ansicht eines 
Stands der Technik. 

BESCHREIBUNG DER BEVORZUGTEN AUSFUH- 
RUNGSFORMEN 

[0055] Mit Bczug auf Fig. 1 ist eine Ttiroffnung 14 zum 
Aufnehmen einer \bidertur 13 zwischen einer Vordersaule 
11 und einer Mittelsaule 12 auf einer Fahrzeugkorperseiten- 
flache ausgebildet, und eine Turoffnung 17 zum Aufnehmen 
einer Hintertur 16 ist zwischen der Mittelsaule 12 und einer 
Hintersaule 15 ausgebildet. Ein Dachseitentrager 18 (siehe 
Fig. 5) arstrcckt sich in der longitudinalcn Richtung des 
Fahrzeugkorpers, um eine Verbindung zwischen dem obe- 
ren Ende der Vordersaule 11 und deiu oberen Ende der Hin- 
tersaule 15 bereitzustellen, wobei der Dachseitentrager 18 
die oberen Rander der Turoffnungen 14 und 17 der ^rder- 
ttir 13 und der Hintertur 16 definiert. Ein Insassenruckhalte- 
system C ist entlang des Dachseitentragers 18 bereitgestellt. 
Das Insassenriickhaltesystem C ist je auf der rechlen und 
linken Seite des Fahrzeugkorpers bereitg^tellt. Die Insas- 
senrUckhaltesysteme C auf der jeweiligen rechten und lin- 
ken Seite weisen eine im Wesentlichen identische Spiegel- 
biidstruktur auf. Daher reicht eine Beschreibung der Struk- 
tur einer Seite des Fahrzeugkorpers aus, um die Erfindung 
zu crklarcn, und dicjcnigc auf der rcchtcn Scitc des Fahr- 
zeugkorpers Bereitgestellte ist unten exemplarisch dafur be- 
schrieben. Kfil Bezug auf Fig. 2, wenn das Fahrzeug in einen 
Seitenzusammenstoss oder einen UberRchlag verwickelt 



wird, wird, wenn dne Beschleunigung gleich oder groBer 
als ein vorbestimmter Wen erfasst wiid, ein Airbag 21 des 
TnsassenrOckhaltesyslems C nach unten hin in Form eines 
>ferhangs von den oberen Rander der TiiroEfnungen 14 und 

s 17 entfaltei, um die in Vorder- und Hintersitzen sitzenden 
Insassen vom Aufprallen gegen die innere Seitenflik:he des 
Fahrzeugkorpers abzuhalten, d. h. die Vordersaule 11, die 
Mittelsaule 12, die Hintersaule 15, eine Tiirglasscheibe 13a 
der Vordertur 13 und eine Tiirglasscheibe 16a der Hintertur 

10 16. 

[0056] Wie in Fig. 3 gezeigt, ist der Airbag 21, der sich in 
der longitudinalen Richtung des Fahrzeugkorpers erstreckt, 
durch Nahcn mit cincr Naht 27 cincs crstcn Grundgcwcbcs 
25 und eines zweiten Grundgewebes 26 ausgebildet, die 

15 uberaufeinandergelegl sind, wobei die zwei Gewebe eine im 
WesenUichen gleiche Form aufweisen (siehe Fig. 9). Die 
Naht 27 bildet eine Mehrzahl von (z. B. dreizehn) Zellen 28 
und einen oberen kommunizierenden Durchgang 29 aus. 
Das Vorderende eines Gaszufuhrrohrs 31, das sich nach 

20 vome hin von einem Gasgenerator 30, der innerhalb der 
Hintersaule 15 untergebracht ist, erstreckt, ist innerhalb des 
oberen kommunizierenden Durchgangs 29 eingesetzt. Die 
unteren Enden der dreizehn Zellen 28, die nach unten hin 
von dem oberen kommunizierenden Durchgang 29 abzwei- 

25 gen, sind geschlossen. Der Abschnitt des Gaszufuhrrohrs 
31, der in den oberen kommunizierenden Durchgang 29 ein- 
gesetzt ist, ist mittels eines Metallbandes 22 (siehe Fig. 13) 
fesl geniachl. 

[0057] Positionen des Airbags 21, die der Riickseile der 

.M} Vordersaule 11 und der Ruckseite der Mittelsaule 12 ent- 
sprechen, sind mit nicht aufblasbaren Abschnitten 21b und 
21c vorgesehen, bei denen keine ZeDen 28 ausgebildet sind. 
[0058] We in Fig. 13 auf eine vergroBerte Ait und Weise 
gezeigU ist das Gaszufuhrrohr 31 mittels Rohrhalterungen 

3S 27a, die aus Abschnitten der Naht 27 ausgebildet sind, die 
den oberen kommunizierenden Durchgang 29 bestimmen, 
so positioniert, dass die Offnung an dem Endstuck des Gas- 
zufuhrrohrs 31 in der Mitte des oberen kommunizierenden 
Durchgangs 29 positionicrt ist, da der Durchmcsscr des Gas- 

40 zufuhrrohrs 31, das sich nach vome von dem Gasgenerator 
30 erstieckt, kleiner als der Durchmesser des oberen kom- 
munizierenden Durchgangs 29 des Airbags 21 ist Auf diese 
Art und Weise kann einfaches Modifizieren von Teilen der 
Naht 27 des Airbags 21 das Gaszufuhrrohr 31 beziiglich des 

45 ob^en kommunizierenden Durchgangs 29 positionieren, 
wodurch Spczialieile zum Posidonieren eliminiert werden, 
was zu einer Kostenreduktion beitragt. 
[0059] Endang des oberen Randes des Airbags 21 sind 
eine Mehrzahl von (z. B. fiinf) Aufprall-Dampfungsele- 

50 menthaiterungen 21a bereitgestellt. Ein Aufprall-Damp- 
fungselement 33, das ein Wellrohr ist, ist mil dem Airbag 21 
mittels der Aufprall-Dampfungsclcmcnthaltcrungcn 21a in- 
tegrierL Wie in Fig. 10 gezeigt, ist das Aufprall-Dampfungs- 
elemenl 33 in einen Faltenbalg nut einer runden Quer- 

ss schnittsflSche durch Laminieten eines aus Aluminium ber- 
gestellten Zentralhauptkorpers 33a, mit inneren und auBeien 
aus Papier heigestellten Abdeckungen 33b und 53c, ausge- 
bildet. Das Aufprall-Dampfungselement 33 koUabiert durch 
eine auBere Belastung, um eine wirksame Aufprall-Damp- 

60 fungswirkung zu zeigen. Ein Dach 34 wird aus einem auBe- 
ren Element 35, einem mitderen Element 36 und einem in- 
neren Element 37 ausgebildet. Die oberen Enden der vier 
Aufprall-Dampfungselementhalterungen 21a an der Riick- 
seile des Airbags 21 sind jeweils mittels zweier Bolzen 38 

65 (siehe Fig. 5 bis 7) an das innere Element 37 bcfcsUgt. Die 
Vordersaule 11 wird aus einem auBeren Element 39, einem 
iidlQeren.Eleiiienl 40 und einem inneren Element 41 ausge- 
bildet. Das ohere Ende der Aufprall-Dampfungselementhal- 
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terung 21a auf dem \brderende des Airbags 21 ist an das in- 
nerc Elemeni 41 mittels zwcier Bolzen 38 befesligt (siche 
Fig. 8). 

(0060] Da der gefaltete Airbag 21 und das Aufprall- 
Dampfungselement 33 im Voraus integrieit weiden, um auf 
diese Art und Weise ein Modul auszubilden, wird daher der 
Monlierarbeitsgang einfach im Vergleich miteinem Fall, bei 
dem sie individuell in den Fahrzeugkorper montiert werden, 
wcxiurch die Ausfuhrungseffizienz und die Zusammenbau- 
genauigkeit verbesseri wird. Da uberdies sowohl der gefal- 
tete Airbag 21 als auch das Wellrohr-Aufprall-Dampfiings- 
element 33 flexibel sind, konnen sie einfach endang des ge- 
kriinuntcn Dachscitcntragcrs 18 angcbracht warden. 
[0061] Wie aus Fig. 4 ersichllich ist, ist der gefaltete Air- 
bag 21 innerhalb einer Airbagabdeckung 42 unlergebracht, 
die aus einem Vliesstoffgewebe ausgebildel isl. Die Airbag- 
abdeckung 42 ist durch Nahen entlang der unteren Rander 
einer Rohre, die aus einem rechteckigen Stoflteil ausgebil- 
det ist, heigestellt, und umfasst auf der dem Dachseitentra- 
ger 18 gegeniiberliegenden Seite Perforationsschlitze 42a, 
die einfach aufgebrochen werden konnen. Die Aufprall- 
Dampfungselementhalterungen 21a, die von dem oberen 
Ende des Airbags 21 hervorstehen, gehen durch Offnungen 
42b, die auf der oberen Rache der Airbagabdeckung 42 aus- 
gebildel sind, und stehen nach oben hin ab. 
[0062] Wic aus Fig. 5 crsichtlich ist, ist cin Dichtungspro- 
fil 46, das mil der Hinterlur 16 (oder der Vorderlur 13) Kon- 
takl herslellen kann, auf dein unteren Ende des Dachseiten- 
tragers 18 bereitgestellt, das aus einem auBeren Element 43, 
einem mittleren Element 44 und einem inneren Element 45 
ausgebildel ist. Der Rand eines Kunstharzdachdekors 47, 
der entlang der unteren Flache des Dachs 34 angeordnet isl, 
rasiet auf den Rand des Dichtungsprofils 46 ein, das von 
dem unteren Ende des Dachseitentragers 18 zur Insassen- 
zellc hin hervorsteht. Die der Insassenzelle gegeniiberlie- 
gende untere Flache des Dachdekors 47 ist mit einem Hul- 
lenmaterial 49 bedeckt, und dieses Hullenmaterial 49 ist um 
den Rand des Dachdekors 47 von der unteren Hachenseite 
zu dor oberen Flacbcnscitc cingcpackt. Es ist dadurch m5g- 
lich, ein Zorsplittem und ein Zerbrechen des Randes des 
Kunstharzdachdekors 47 zu verhindem, wenn es einem Auf- 
prall ausgCvSetzl ist- 

[0063] Wie aus Fig. 4 und 6 ersichtlich ist, ist die Mittel- 
saule 12, die sich nach unten hin von dem Dachseitentrager 
18 erstreckt, aus einer auBenseitigen Platte 65, ein^ Aus- 
steifung 66 und einem inneren Mittelsaulenabschnitt 67 aus- 
gebildet Ein vorderer Trager 50 ist angebracht, der sich von 
dem inneren Element 37 des Dachs 34 zu dem inneren Mit- 
telsaulenabschnitt 67 der Mittelsaule 12 erstreckt. Der vor- 
dere Trager 50 wird durch Biegen eines Metallblechs ausge- 
bildel, wobei sein oberer Abschnitt auf die Aufprall-Damp- 
fungsclcmcnthaltcrung 21a des Airbags aufcinandcrgclcgt 
ist und zusammen mit dem inneren Elemeni 37 des Dachs 
34 iiiillels zweier Bolzen 38 befesligt isL, und wobei sein un- 
teier Abschnitt mil dem inneroi MiuelsSulenabschnitt 67 
der Mittelsaule 12 mittels zweier Bolzen 51 befesligt ist 
I0064J Hin Vorsprung 52 ist in dem Mittelabschnitt des 
vorderen Tragers 50 ausgebildel, der hin zur Insassenzelle 
hervorsteht Eine Fuhrungsflache 52a, die auf der obecen 
Flache des Vorsprungs 52 ausgebildel ist stehl dem unteren 
Ende des gefalteien Airbags 21 gegentlber. Raslen 53a, die 
auf der inneren Rache eines oberen Abschnills des Mitlel- 
saulendekors 53 hervorstehend bereitgestellt sind, greifen in 
zwei Rastenlocher 52b ein, die in der unteren Rache des 
Vorsprungs 52 ausgebildel sind. Auf der inneren Rache des 
Miiielsaulendekors 53 ist eine groBe Anz^ahl von Au^rall- 
Daiiipfungsrippen (nichl dargeslelll) ausgebildel, uiii den 
Aufprall eines sekundaren Zusammenstosses auf einen In- 
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sassen zu dampfen. 

[0065] Der obere Bereich des Mittelsaulendekors 53 kann 
dadurch an der Miuelsaule 12 ohne Verwendung einer spe- 
ziellen Halterung, usw. befesligt werden, und das Mittelsau- 

S lendekor 53 kann uberdies, im Vergleich mil dem Fail, bei 
dem eine Halterung verwendet wird, sicherer befesligt wer- 
den. Der untere Rand des Dachdekors 47 isl fest zwischen 
der oberen Rache 52c des Vorsprungs 52 des vorderen Tra- 
gers 50 und der inneren Rache auf dem oberen Ende des 

10 Mittelsaulendekors 53 angeordnet. 

[0066] Wie aus Fig. 4, 7 und 12 ersichtlich ist, ist die Hin- 
tersaule 15, die sich von dem Dachseitentrager 18 nach un- 
ion erstreckt aus cincm auBcrcn Element 54, einem mittle- 
ren Element 55 und einem inneren Element 56 ausgebildet 

15 Ein hinterer TVager 57, der sich von dein inneren Elemeni 37 
dK Dachs 34 zu dem inneren Elemeni 56 der Hiniersaule 15 
erstreckt, isl angebracht Der hintere Trager 57 weisl im We- 
sentlichen die gleiche Form wie die des vorderen 'Jragers 50 
auf, wobei sein oberer Abschnitt auf die Aufprall-Damp- 

20 fiingselementhallerung 21a des Airbags 21 aufeinandeige- 
legt ist und zusammen mit dem inneren Element 37 des 
Dachs 34 mittels zweier Bolzen 38 befesligt ist und wobei 
sein unterer Abschnitt mil dem inneren Elemeni 56 der Hin- 
tersaule 15 mittels zweier Bolzen 58 befesligt ist In dem 

25 Mittelabschnitt des hinleren Tragers 57 ist ein Vorsprung 59 
ausgebildet der hin zur Insassenzelle hervorsteht. Eine Fuh- 
rungsflache 59a isl auf der oberen Rache des Vorsprungs 59 
ausgebildet die deui unieren Ende des gefalteien Airbags 21 
gegenubersteht 

[0067] Ein Hintersaulendekor 61 isl an dem inneren Ele- 
ment 56 der Hiniersaule 15 mittels einer Halterung 60 befe- 
sligt und weist auf seinem oberen Ende einen Falz 61a auf, 
der sich hin zur AuBenseite des Fahrzcugkorpcrs kriimmt 
und auf dem oberen Rand des Dachdekors 47 ist ein Falz 

35 47a ausgebildet, der an den Falz 61a des Hintersaulendekors 
61 anstoBt. Der Falz 47a des Dachdekors 47 weisl eine 
Mehrzahl von (fiinf in der Ausfuhrungsform) Raslen 47b 
auf, die nach unten hin vorstehen, und diese Rasten 47b 
grcifcn in die Ruckflachc des Falzcs 61a des Hintcrsaulcn- 

40 dekors 61 ein. Auf der inneren Hache des Hintersaulende- 
kors 61 sind eine groBe Anzahl von Aufprall-Dampfungs- 
rippen ausgebildet (nicht daiigesTellt), um den Aufprall eines 
sekundaren Zusammenstosses mit einem Insassen zu damp- 
fen. 

45 [0068] Wie in Fig. 2, 8 und 11 gezeigt ist ein Seitenrand 
einer Windschutzscheibe 63 auf der Vorderflache der Vor- 
dersaule 11 iiber ein Guminielement 62 getragen. Ein Vor- 
dersaulendekor 64 mit einem bogenformigen Querschnill ist 
zwischen dem Gummielement 62 und einem Dichtungspro- 

50 fit 48 angebracht das auf der Hinterflache der Vordersaule 
11 bereitgestellt ist Die obere Halfte des Vordersaulende- 
kors 64 ist hohl, und der gefaltete nichl aufblasbaic Ab- 
schnitt 21b auf dem Vorderende des Airbags 21 und der vor- 
dere Endabschnill des Aufprall-Dainpfungselements 33 sind 

55 darin uniergebracht. Eine groBe Anzahl von Aufprall- 
Dampfungsrippen 64a zum Dampfen eines Aufpralls sind 
auf der inneren Flache der unieren Haltle des V>rdersaulen- 
dekors 64 integral ausgebildet, das weder den Airbag 21 
noch das Aufprall-Dampfiingselement 33 unterbringt. 

60 [0069] Ein Unlerbringen des Aufprall-Dampfungsele- 
menls 33 innerhalb der oberen Halfte des Vordersaulende- 
kors 64 und ein Ausbilden der groBen Anzahl von Aufprall- 
Dampfungsrippen 64a in der unteren Halfte des Vordersau- 
lendekors 64 auf diese Art und Weise erlaubt es, dass eine 

65 Aufprall-Dampfungswirkung ubcr die Gcsamdangc der 
M>rdersaule 11 gezeigt wird, wahrend der vordere Endab- 
schnill des Airbags 21 innerhalb der Vordersaule 11 unleige- 
hracht ist. Da uberdies keine Aufprall-Dampfiingsrippen 
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64a in dcr obercn Halftc des Vordcrsaulendekors 64 ausge- 
bildei sind, das den vorderen Endabschnitt des Airbags 21 
unferhringl, kann das Vordersaulendekor 64 einfach geho- 
gen werden, wenn der Airbag 21 enifaltet wird, um es da- 
durch dem Airbag 21 zu ermdglichen, gleichmaBig entfaltet 
zu werden und dadurch zuverlassig zo verhindem, dass ein 
AbschniU des Vordcrsaulendekors 64 zerspliitert und zerb- 
richt. 

10070) Wie aus Rg. 13 ersichilich ist, ist das Endsluck des 
Gaszufuhrrohrs 31, das sich innerhalb des oberen Durch- 
gangs 29 des Airbag 21 erstreckt, im hinteren Teil der Vor- 
derseite eines Radkastens 69 eines Hinterrads 68 durch eine 
Entfcmung positionicrL Normalcs Entfaltcn des Airbags 21 
kann unterdriickt sein, wenn das Gaszufuhrrohr 31 bei ei- 
neiii Seitenzusaiiuiiensioss des Fahrzeugs beschadigl wird, 
da aber der Radkasten 69 des Hinterrads 68 in der Umge- 
bung der breiten Hintersaule 15 positioniert ist und das End- 
stuck des Gaszufuhrrohrs 31 so positioniert ist, dass es nicht 
iiber die Vord^eite des Radkastens 69 hervorsteht, um die 
Steifheit des Fahrzeugkorpers gegenilber Verformung zu er- 
hdhea, kann der Schaden bei eineni Seitenzusamnienstoss 
an das Gaszufuhrrohr 31 minimiert oder wirksam verhindert 
warden. Da iiberdies der Gasgenerator 30 innerhalb der Hin- 
tersaule 15 untergebrachl ist, die breiter und steifer als die 
Vordersaule 11 ist, kann die Wirkung des Schutzes des Gas- 
gcncrators 30 auch vcrbcsscrt werden. 
(00711 Wie in Fig. 1 gez«gt, sind ein vorderer Seilenzu- 
sanunensLosssensor 71 und ein hinlerer Seitcnzusaiiunen- 
stosssensor 72 m\\. einer elekTronischen Steuer/Regeleinheil 
73 verbunden, und wenn die elektronische Steuer/Regelein- 
heit 73 einen Fahrzeugseitenzusammenstoss (oder einen 
Fahrzeuguberschlag) aufgrund von Signalen der zwei Be- 
schleunigungssensoren 71 und 72 erfasst, gibt die elektroni- 
sche Steuer/Regeleinheit 73 ein Betatigungssignal an den 
(lasgeneraior 30 aus, um den Airbag 21 zu entfalten. 
[0072] Wie in Fig. 14 gezeigt, umfasst ein Sicherheits- 
gurtsystem 75 zum Zuriickhalten eines Insassen, der in ei- 
nem Vordersitz 74 sitzt, einen Beckengurt 78 und einen 
Schultcrgurt 81. Ein Endc des Bcckcngurts 78 ist an einen 
Sitzrahmen 76 befestigt, und sein andms Ende geht ver- 
schiebbar durch einen Schlitz, der in einer Zunge 77 ausge- 
bilder. ist Rin Ende des Schultergurtes 81 ist integral mit 
dem anderen Ende des Beckengurts 78 verbunden, und das 
andere Ende des Schultergurtes 81 ist durch eine Aufrollvor- 
richtung 80 iiber eine auf der Mittelsaule 12 bereitgestellten 
Schlitzfuhrung 79 aufgezogen, die in einem unteren Ab- 
schnitt der Mittelsaule 12 bereitgestellt wird. Wenn die 
Zunge 77 gezogen wird, um sie mit einer Schnalle 82, die 
unter normalen Bedingungen an dem Sitzrahmen 76 befe- 
stigt ist, in Verbindung zu bringen, kann der Schultergurt 81 
frei aus der Aufrollvorrichtung 80 gezogen werden, wenn 
abcr cin Frontalzusammcnstossscnsor (nicht dargcstcUt) ei- 
nen Faiirzeugfrontalzusanimenstoss erfasst, dann arbeitet 
die mil einem bekannlen VorstralTer ausgesiatlele Aufroll- 
vorrichtung 80, um das andere Ende des Schulteigurtes 81 
einzuziehen, wodurch der Insasse zuverlassig in dem \br- 
dersitz 74 zuriickgehaUen wird. 

[0073] Als nachstes wird die Arbeitsweise der oben er- 
wahnten Ausfuhrungsform erklart. 

[0074] Wenn der vordere Seitenzusammenstosssensor 71 
und der hintere Seitenzusammenstosssensor 72 einen Fahr- 
zeugseitenzusammenstoss erfassen, arbeitet der Gasgenera- 
tor 30 auf eine Anweisung der eiektronischen Steuer/Regel- 
einheit 73, und das innerhalb des Gasgenerators 30 unter 
Druck gcspcichcrtc Gas stromt in die dreizchn ZcUcn 28 
iiber das Gaszufuhrrohr 31 und iiber den oberen kommuni- 
zieienden Durchgang 29, um dadurch die dreizehn Zellen 28 
aufzublasen. Aufhlasen des Airbags 21 hricht die Schlitze 



42a der Aiibagabdeckung 42 auf, und der Airbag 21, dessen 
Riickhalterung gelost wurde, entfaltet sich nach unten hin 
aus. 

[0075] Wie in Fig. 5 gezeigt, wird wegen des Drucks des 
S sich entfaltenden Airbags 21 der untere Rand des Dachde- 
kors 47 in den Tiiroffhungen 14 und 17 der Vordertiir 13 und 
der Ilintertiir 16 nach unten gedriickt, wodurch der Eingriff 
mit dem Dichtungsprohl 46 gelost wird, um eine Offhung 
damit auszubilden, und der Airbag 21 entfaltet sich inner- 
10 halb der Insassenzelle durch die so ausgebildete Offhung 
nach unten hin aus. 

[0076] Wie in Fig. 6 gezeigt, wird wegen des Drucks des 
sich entfaltenden Airbags 21 dcr untcrc Rand des Dachdc- 
kors 47 an der Position der Mittelsaule 12 nach unten ge- 
ts driickl, wodurch der EingriH mil dem oberen Ende des Mil- 
telsaulendekors 53 gelost wird, um eine Offnung damit aus- 
zubilden, und 6et Airbag entfaltet sich innerhalb der Insas- 
senzelle durch die so ausgebildete Olihung nach unten hin 
aus. 

20 [0077] Da das Mittelsaulendekor 53, das eine Seitenflache 
auf der Insassenzellenseite der Mittelsaule 12 bedeckU an 
den vorderen Trager 50 und nicht an der Mittelsaule 12 be- 
festigt ist, gibt es wenig Anderung in der Lagebeziehung 
zwischen dem Mittelsaulendekor 53 und dem Airbag 21, der 

25 von dem oberen Teil des vorderen Tragers 50 getragen wird, 
sclbst wenn dcr obcrc Abschnitt dcr Mittelsaule 12 bcziig- 
lich des Dachseitenlragers 18 wegen eines Fahrzeugseiten- 
zusajmnenstosses verfonnl wird. Diese Anordnung, zusam- 
men mit einer sicheren Befestigung des Mittelsaulendekors 

M) 53 an den vorderen Trager 50 mittels der Rasten 53a anstelle 
einer Halterung, macht es fur den sich entfaltenden Airbag 
21 schwierig, das obere Ende des Mittelsaulendekors 53 zu 
erreichen, wodurch ein zuverlassiges Entfalten des Airbags 
21 garantiert wird. 

35 [0078] Da uberdies der sich entfaltende Airbag 21 entlang 
der geneigten Fubrungsflache 52a des Vorsprungs 52 des 
vorderen Tragers 50 schrag nach unten hin zur InsassenzeUe 
gef iihrt wird, kann der Airbag 21 noch gleichmaBiger entfal- 
tet werden, wahicnd jcdc Bocinflussung mit dem Mittclsau- 

40 lendekor 53 vcrmieden wird. 

[0079] Wie in Fig. 7 gezeigt, wird wegen des Drucks des 
sich entfaltenden Airbags 21 der untere Rand des Dachde- 
kors 47 an der Position der Hintersaule 15 nach unten ge- 
drlickt, wodurch der Eingriff mit dem oberen Ende des Hin- 

45 tersaulendekors 61 gelost wird, um damit eine Offhung aus- 
zubilden, und der Airbag 21 entfaltet sich innerhalb der In- 
sassenzelle durch die so ausgebildete Offnung. In diesem 
Prozess wird der sich entfaltende Airbag 21 entlang der ge- 
neigten Fubrungsflache 59a des Vorsprungs 59 des hinteren 

50 Tragers 57 schrag nach unten hin zur Insassenzelle gefiihrt 
Daher kann der Airbag 21 gleichmaBig entfaltet werden, 
wahrcnd jcdc Bccintrachtigung mit dem Hintcrsaulcndckor 
61 vermieden wird. 

[0080] Da weiterhin die Position der Uiiigebung des unle- 
ss ren Rands des Dachdekors 47 besdmmt ist, indem sie von 
gegeniiberliegenden Seiten zwischen der oberen Flache 59b 
des Vorsprungs 59 und des Falzes 61a des Hintersaulende- 
kors 61 eingeklemmt ist, stoBen die zwei Falze 47a und 61a 
aneinander, ohne eine Stufe auszubilden, wodurch die Er- 
60 scheinung verbessert wird. Da iiberdies die Rasten 47b des 
Dachdekors 47 sich biegen und einfach aus dem Falz 61a 
des Hintersaulendekors 61 ausriicken, wenn der Airbag 21 
entfaltet wird, ist es moglich, zuverlassig eine Oflfnung zwi- 
schen dem Dachdekor 47 und dem Hintersaulendekor 61 
65 auszubilden, durch wclchc dcr Airbag 21 entfaltet wird. 
Wenn der gesamte untere Rand des Dachdekors 47 mit der 
riickseidgen Rache des oberen Rands des Hintersaulende- 
kors 61 eingreifen wurde, wtirde es schwierig werden, den 
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unteren Rand des Dacbdekors 47 gleichmafiig von dem obe- 
ren Rand des Hintersaulendekors 61 zu trennen, wenn der 
Airbag 21 sich entfaUeL 

[0081] Wie in Fig. S gezeigt, wird wegen des Drucks des 
sich entfaltenden Airbags 21 der hinteie Rand des Vorder- 
s'aulendekors 64 an der Position der Vordersaule 11 nach un- 
ten gedriickt, wodurch der Ein^rifif mit dem Dichtungsprofil 
48 gelost wird, um damit eine Offnung auszubilden, und der 
Airbag 21 entfaltet sich innerhalb der Insassenzelle durch 
die so ausgebildete Offnung nach unten hin. 
[0082] Wenn die durch einen Seitenzusammenstoss be* 
wirkte Bescbleunigung gleich oder kleiner als ein vorbe- 
stimmtcr Wert ist, arbcitct das Insasscnruckhaltcsystcm C 
nicht, aber wenn der Aufprall einen sekundaren Zusammen- 
stoss zwischen eineiii Insassen und dein unteren Rand des 
Dachdekors 47, das dem DachseitentrSger 18 gegenuber- 
steht, Oder einem oberen Abschnitt des Vsidersaulendekors 
46 venirsacht, koUabiert nicht nur das Wellrohraufprall- 
Dampfungselement 33, um dadiiich den Aufprall zu damp- 
fen, aber es zeigt auch der gefaltete Airbag 21 eine Funktion 
zum Verbessern der Aufprall-Dampfiingswirkung. Da in 
diesem Fall das Aufprall-Dampfiingselement 33 getragen 
ist, wobei es in Kontakt mit dem inneren Element 37 des 
Dachs 34 und dem inneren Element 41 der Vordersaule 11 
(siehe Fig. 5 bis 8) steht, koUabiert es zuverlassig unter Be- 
lastung von dicscn inneren Elcmcntcn 37 und 41, wobci da- 
durch der Aufprall des sekundaren ZusanmienstDsses wirk- 
sani gedaiupft wird. 

[0083] Der Vorsrraffer der Aufrollvorrichning 80, der mit 
der elektronischen Steuer/Regeleinheit 73 verbunden ist, ar- 
beitet nicht nur, wenn es einen Fahrzeugfrontalzusammen- 
stoss gibt, sondem auch wenn ein Fahrzeugseitenzusam- 
menstoss durch den vorderen Seitenzusanunenstosssensor 
71 und den hinteren Seitenzusaminenstosssensor 72 erhisst 
wird. Wenn vor Ausldsen des Airbags 21 dn Fahrzeugsei- 
tenzusammenstoss erfasst wird, legt demgemass der \for- 
straffer so eine Zugspannung auf den Beckengurt 78 und 
den Schulteigurt 81 des Sichertieitsgurtsystems 75 an, dass 
sic den sich nach untcn bin entfaltenden Airbag 21 becin- 
flussen, wodurch zuveriassig verhindert wird, dass sich der 
Schultergurt 81 von der Schulter des Insassen verschiebL 
[0084] Als Nachsles wird die z.weite AusfUhrungsform der 
vorhegenden Erfindung mitBezug auf Fig. 15 erklart. 
[0085] In der zweiten Ausfuhningsform erstreckt sich ein 
Gaszufuhrrohr 31, das zu einem Gasgenerator 30 fuhrt, in 
die Umgebung des Vorderendes eines oberen konmiunizie- 
renden Durchgangs 29 eines Airbag 21, und ein Gas wird in 
jede der Zellen 28 Ober eine Mehrzahl von Durchgangslo- 
chem 31a, die in einem Mittelabschnitt des Gaszufuhrrohrs 
31 ausgebildet sind, verteilt. Da das Gaszufuhrrohr lang ist, 
ist es an einer Mehrzahl von Punkten (zum Beispiel, funf 
Punktc) in der longitudinalcn Richtung durch Rohrhalti^n- 
gen 27a, die aus einer Naht 27 ausgebildet sind, getragen. 
[0086] Als Nachsles wird die driUe Ausfuhrungsfonu der 
vorliegenden Erfindung mitBezug auf Fig. 16 erklSrt. 
[0087] Obwohl die Airbags 21 der ersten und zweiten 
Ausfuhrungsformen eine groBe Anzahl von linearen Zellen 
28 aufweisen, die sich parallel zueinander erstrecken, weist 
ein Airbag 21 der dritten Ausfuhningsform nichdinearc Zel- 
len 28 an zwei Positionen auf, die einer Seite eines \brder- 
sitzes und einer Seite eines Hiniersitzes entsprechen, und ein 
Gaszufuhrrohr 31. das zu einem Gasgenerator 30 fuhrt, ist in 
einen oberen kommunizierenden Durchgang 29, der sich in 
der longitudinalen Richtung oberhalb der zwei Zellen er- 
strockt, cingcsctzt. Das Vordcrcndc des Gaszufuhrrohrs 31 
erstreckt sich oberhalb eines nichtaufblasbaren Abschnitts 
21c, der zwischen den Vurder- und Hinterzellen 28 posilio- 
niert. ist. Das Gaszufuhrrohr 31 ist von Rohrhalterungen 27a, 
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die aus einer Naht 27 an zwei PosiUonen an der Voider- und 
Rirckseite der hinteren Zelle 28 ausgebildet sind. Ein Gas 
wird der vorderen Zelle 28 tihcr eine Offnung an dem Rnde 
des Gaszufuhrrohrs 31 und zu der hinteren Zelle 28 iiber ein 
S Durchgangsloch 31a, das in einem mittleren Abschnitt des 
Gaszufuhrrohrs 31 ausgebildet ist, zugefuhrL 
[0088] Die zweite und dritte Ausfiihrungsform kann daher 
die gleiche ^rkung wie die der ersten Ausfuhningsform er- 
geben. 

10 [0089] Als Nachstes wird die vierie Ausfiihrungsform der 
vorliegenden Erfindung mitBezug auf Fig. 17 erklart. 
[0090] In der ersten Ausfuhningsform ist das Aufprall- 
' Dampfungsclcmcnt 33 durch die integral mit dem Airbag 21 
ausgebildete Aufprall-Dampfungselementhalterung 21a 

13 festgekleuunl und befesdgt, aber in der vierten Ausfuh- 
ningsform ist ein Metallband 91 um sowohl eine Aufprall- 
Dampfungselementhalterung 21a als auch um ein Au^prall- 
Dampfungselement 33 gewickelt, wodurch die zwei tester 
integriert werden. 

20 [0091] Als Nachstes wird die fiinfte Ausfuhningsform der 
vorliegencfen Erfindung mitBezug auf Fig. 18 erklart. 
[0092] In der ersten AusfUhrungsfonn ist das Aufprall- 
Dampfungselement 33 ausserhalb des Airbags 21 positio- 
niert, aber in der fiinflen Ausfiihrungsform ist ein Aufprall- 

25 Dampfungselement 33 in einen oberen kommunizierenden 
Durchgang 29 cincs Airbags 21 cingcsctzt, wodurch die 
zwei integriert werden. In diesem Fall wird ein Gas zu jeder 
der Zellen 28 iiber eine grufie Anzahl von Durchgangslo- 
chem 33a verteilt, die in dem Aufprall-Dampfungselement 

:«> 33 ausgebildet sind, 

[0093] Als Nachsles wird die sechste Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung mit Bezug auf Fig. 19 bis 21B 
erklart. Fig. 19 isi eine F^. 6 entsprechende Ansicht, Fig. 
20 ist eine Fig. 7 entsprechende Ansicht, und Fig. 21 A und 

35 21B sind Fig. 1 9 entsprechende erlautemde Zeichnungen. In 
der vorliegenden Ausiiihrungsform sind Elemente, die de- 
nen der ersten Ausfuhrungsform entsprechen, durch die 
gleichen Bezugszahlen und -zeichen wie in der ersten Aus- 
fuhrungsform gckcnnzcichnct, und cine Wicdcrholung der 

40 Erklarung ist weggelassen. 

[0094] Mit Bezug auf Fig. 19 ist eine linie, die sich vom 
Rand einer Fiihrungsflache 52a eines Vorsprungs 52 eines 
vorderen Tragers 50 erstreckt, oberhalb einer Trennlinie L2 
durch eine vorbestimmte Entfemung (im folgenden wird 

45 diese Posidon als eine obere Position bezeichnet) positio- 
niert, wobei die Trennlinie eine Begrenzung kennzeichnet, 
bei der der Rand eines Mittelsaulendekors 53 gegen ein 
Dachdekor 47 anstoBt. Der vordere Trager 50 ist aus einem 
Metall Oder einem Harz hergestellt, und wenn sich ein Air- 

50 bag 21 entfaltet, kann der vordere Trager 50 verformt und 
von der in Fig. 19 gezeigten Posidon auf eine in Fig. 21 A 
und 21 gczcigtcn Position (im folgenden als cine untcic Po- 
sition bezeichnet) umgesetzt werden. 
[0095] Wtain ein vorderer Seilenzusaimnenslosssensor 71 

ss und ein hinterer Seitenzusammenstosssensor 72 einen Fahr- 
zeugsdtenzusammenstoss Lassen, arbeitet ein Gasgenera- 
tor 30 auf eine Anweisung von einer elektronischen Steuer/ 
Regeleinheit 73, und ein innerhalb des Gasgenerators 30 un- 
ter Druck gespeichertes Gas stromt in dreizehn Zellen 28 

60 iiber ein Gaszufuhrrohr 31 und iiber einen oberen konmiuni- 
zierenden Durchgang 29, um dadurch die dreizehn Zellen 28 
aufzublasen. Die Schlitze 42a einer Airbagabdeckung 42 
werden durch Aufblasen des Airbags 21 aufgebrochen, und 
der Airbag 21, dessen Ruckhalterung gelost wurde, entfaltet 

65 sich nach untcn bin. 

[00961 Mit Hinblick auf Fig. 21 A kommt der sich entfal- 
lende Airbag 21 in Konlakl mil der Fuhrungsnache 52A des 
Vorsprungs 52 des vorderen Tragers 50, wodurch die Fiih- 
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rungsflache 52a in die durch den schwarzen Pfeii gezeigten 
Richtung hinunteigedrucki wird. Der Vorsprung 52 falll bis 
cine Bewegung eines Rastenlochs 52b durch eine Raste 53a 
zunickgehalten wird, und die Linie LI, die sich von dem 
Ende der Fuhrungsflache 52a erstreckt, ist im Wesentlichen 
mit der Trennlinie L2 ausgerichtet. Als Resultat entfaltet 
sich der Airbag 21 entlang der Fuhrungsflache 52a des \br- 
sprungs 52 in einer Richtung bin zu dem Rand des Dacbde- 
kors 47 wie durch den weiBen Pfeil der Fig. 21 A gezeigt, 
wobei er dadurch das Dachdekor 47 innerhalb der Insassen- 
zeUe herausdriickt. Die Lagebeziehung zwischen der Ver- 
langerungslinie LI und der Trennlinie L2 in Fig. 2 ist ein- 
fach nur Bcispicl; die Vcrlangcrungslinic kann obcrhalb der 
Trennlinie L2 positioniert werden, oder die Verlangerungsli- 
nie LI kann mil der Trennlinie L2 zusanunenfallen. 
[0097] Eine OfFnung wird demnach zwischen dem Mittel- 
saulendekor 53 und dem Dachdekor 47, wie in Fig. 21B ge- 
zeigt, ausgebildet, und der Airbag bricht aus und entfaltet 
sich durch die Offhung nach unten hin innerhalb der Insas- 
senzelle, das heiBt in die durch den weiBen Pfeil der Fig. 
21B gezeigten Richtung. Wahrend der Airbag fortfahrt sich 
aufeublasen, wird der Vorsprung 52 in der unteren Position 
gehalten. 

[0098] Da die Anordnung derart ist, dass der Vorsprung 52 
von der oberen Position oberhalb der Trennlinie L2, bei der 
das Dachdekor 47 in Kontakt mit dem Mittclsaulcndckor 53 
ist, zu der unteren Position in der Umgebung der Trennlinie 
L2 verfonnl werden kann, wenn der Airbag sich aufblast, 
fUhrt der Vorsprung 52 den Airbag 21 hin zum Rand des 
Dachdekors 47, wahrend der Vorsprung 52 durch eine von 
der Entfaltung des Airbags erzeugten Kraft verformt wird, 
wodurch erlaubt wird, dass das Dachdekor 47 zuverlassig in 
der Insassenzelle herausgedriickt wird. Da weiterhin erwar- 
tet wird, dass sich der Vorsprung 52 verformt, ist es unnotig 
cin hochfestes Element oder ein spezielles Befestigungsmit- 
tel zu verwenden, und da es keine Anforderung fur eine Ge- 
nauigkeit bei der Befestigung gibt,'ist es m5glich den Fro- 
duktionsprozess zu verkiirzen und die Kosten der Materia- 
licn zu vcrringcm. Falls der Vorsprung 52 aus cincm Auf- 
prall-dampfenden Material ausgebildet ist, konnen die 
Schuiz Cbarakteristika gegenuber Aufprall weiter vcrbes- 
sert werden. 

[0099] Da iiberdies in der vorliegenden Ausfuhrungsform 
das Mittelsaulendekor 53 und der Vorsprung 52 durch Ein- 
griff der Raste 53a, die sich von dem Mittelsaulendekor 53 
erstreckt, mit dem Vorsprung 52 verbunden sind, sind die 
Position, an der der Airbag 21 befestigt ist, und die Position 
des Mittelsaulendekors 53 mit einer definierten Entfemung 
auseinander gehalten. Wenn die Position des Mittelsaulen- 
dekors 53 fixiert ist, wird dann die Position des Dachdekors 
47 fixiert, und die Position der Trennlinie L2 ist bestimmt. 
Da die Position der Trennlinie L2 bcziiglich der Position, an 
der Airbag 21 befestigt ist, daher durch die Raste 53a be- 
stinuiil ist, kann die StabiliUit der Entfaltungscharakleristika 
des Aiifoag 21 weiter verbessert werden. 
[0100] Das AusmaB, bis zu dem der Vorsprung 52 ver- 
formt wild, das heiBt, der Betrag der Bewegung nach unten 
des Vsrsprungs 52, kann mittels des Materials und der Form 
des Vorsprungs 52 und deren Kombination mit der Form der 
Raste 53a gesteuert/geregelt werden. Das Ende der Raste 
53a ist zum Beispiel so heigestellt, dass es eine Form auf- 
weist, die dicker hin zu ihrem unteren Seite wird, und die 
Bewegung des Vorsprungs 52 kann durch Eingreifen der Ra- 
ste 53a in das Rastenloch 52b des Vorsprungs 52 beschrankt 
werden. Es ist auch moglich, die Bewegung des Vorsprungs 
52 einzuschranken, indem das Ende der Raste 53a in Kon- 
takt mil der Fuhrungsflik:be 52a des Vorsprungs 52 gebracht 
wird. Weiterhin kann das Rastenloch 52b des Vorsprungs 52 



so hergestellt werden, dass es ein Langloch ist, das seine 
Hauptachse in einer Richtung bin zu der Insassenzelle auf- 
weist, und die T Jnge der Hauptachse beschrankt demnach 
den Betrag der Bewegung des Vorsprungs 52. 

S [0101] Wie in Fig. 20 gezeigt, weist ein hinterer Halter 57 
im Wesendichen die gleiche Form wie die des vorderen Hal- 
ters 50 auf; wobei sein oberer Abschnitt aufeinandeigelegt 
ist, und zusammen mit der Aufjprall-Dampfungselementhal- 
terung 21a des Airbags 21, an ein inneres Element 37 eines 

10 Dachs 34 mittels zweier Bolzen 38 befestigt, und wobei sein 
unterer Abschnitt an ein inneres Element 56 einer Hinter- 
saule 15 mittels zweier Bolzen 58 befesUgt ist. 
[0102] In cincm Mittclabschnitt des hintcrcn Halters 57 ist 
ein Vorsprung 59 ausgebildet, der hin zur Insassenzelle vor- 

15 steht, und eine Fuhrungsflache 59a, die auf der oberen Fla- 
che des Vorsprungs 59 ausgebildet ist, steht der unteren Fla- 
che des gefalteten Airbags 21 gegenuber. 
[0103J Ein Hintersaulendekor 61 ist an dem inneren Ele- 
ment 56 der Hintersaule 15 mittels einer Halterung 60 befe- 

20 stigt und weist auf seinem oberen Ende einen Falz 61a auf, 
der sich hin zur AuBenseite des Fahrzeugkorpers krununt, 
und auf dem unteren Rand des Dachdekors 47 ist ein Falz 
47a ausgebildet, der gegen den Falz 61a des Hintersaulende- 
kors 61 anstoBt Der Falz 47a des Dachdekors 47 weist eine 

25 Mehrzahl von (fiinf in der Ausfuhrungsform) Rasten 47b 
auf, die nach unten hin vorstchcn, und dicsc Rasten 47b 
greifen in die Riickflache des Falzes 61a des Hintersaulen- 
dekors 61 ein. 

[0104] Die Hohe des Vorsprungs 59 der hintercn Halte- 

M) rung 57 ist niedriger als die Hohe des Vorsprungs 52 der vor- 
deren Halterung 50, so dass, wenn sich der Vorsprung 59 der 
hinteren Halterung 57 nach unten verformt, wobei er nicht 
mit den Rasten 47b des Dachdekors 47 wechselwirkt. Der 
Vorsprung 59 der hinteren Halterung 57 wird so in einer An- 

35 ordnung bereitgestellt, dass wenn der Airbag 21 nicht entfal- 
tet ist, das beifit, wenn der Vorsprung 59 in einer oberen Po- 
sition ist, eine Linie L3, die sich von der Fuhrungsflache 55Hi 
erstreckt, oberhalb einer Trennlinie L4 ist, die eine Grenze 
zwischen dem Dachdekor 47 und dem I£ntcrsaulcndckor 61 

40 ist, positioniert. Der Vorsprung 59 wird nach unten ge- 
driickt, wenn der Airbag 21 sich entfaltet und verformt sich 
zu einer unteren Position, die durch die gestrichelte Linie 
gezeigt wird. An diesem Punkt sind die Verlangerungslinie 
1-3 und die Trennlinie L4 im Wesentlichen ausgerichtet. 

45 [0105] Der Rand des Deckendekors 47 weist eine groBere 
Stufe auf als die in Fig. 19 gezeigt, Der Grund dafur, dass 
der Rand des Dachdekors 47 in Fig. 20 groBer ist, ist, da 
wenn sich der Airbag 21 entfaltet, der Rand des Airbags 21 
zuverlassig in Kontakt mit dem Rand des Dachdekors 47 

50 tritt, wodurch das Dachdekor 47 hin zu der Insassenzelle 
aufgedruckt wird. 

[0106] Das AusmaB, bis zu dem der Vorsprung 59 ver- 
formt wird, ist groB wenn die durch die Entfaltung aufer- 
legle Kraft groB isl, und ist klein, wenn die auferlegle Kraft 

S5 klein ist. Das ist so, weil es keine Raste 53a gibt (siehe F^. 
19), um eine Wirkung zu zeigen, wenn der Fahrzeugkorper 
walirend eines Zusammenstosses verformt wird. Das heiBt, 
wenn die Entfemung zwischen dem Vorsprung 59 und dem 
Airbag 21 durch die Verfonnung des Fahrzeugkorpers ver- 

60 groBert wird, verkleinert sich das AusmaB bis zu dem der 
Vorsprung 59 verformt wird, da die durch die Entfaltung 
auferlegte Kraft in einem AusmaB kleiner wird, das der der 
VergroBerung in der Entfemung entsprichL 
[0107] Wenn andererseits die Entfemung zwischen dem 

65 Vorsprung 59 und dem Airbag 21 durch die Verfonnung des 
Fahrzeugkorpers verideinert wird, vergrofiert sich das Aus- 
maB, bis zu dem der Vorsprung 59 verfonnl wird, da die 
durch die Entfaltung auferlegte Kraft in einem AusmaB gro- 
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Ber wird, die der Verkleinerung in derEnlfemung entsprichl. 
In jedem Fall kann der Airbag 21 bis bin zur lYennlinie L4 
entfakel werden, da das AusinaB bis 7.u dem der Fahr/eug- 
korper verformt wird, und das Ausmafi, bis zu der der yfor- 
sprung 59 verformt wird, einander ausgleichen. 5 
[0108] Auf diese Ait und Weise wird die Linie L3, die sich 
von der Fuhrungsflache 59a des Vorsprungs 59 crstrecki, 
oberhalb der Trennlinie L4 positioniert wobei sich der Vor- 
sprung 59 bei einem begleilenden Zusammenstoss oder ei- 
ner Enlfaltung des Airbags 21 verformt, und wodurch der lO 
Airbag 21 zuverlassig in die Umgebung des Randes des 
Dachdekors 47 gefuhrl werden kann. 

[0109] Ubcrdics crLaubt die groBc Stufc des Randes des 
Dachdekors 47, dass der Airbag 21 zuverlassig in die Umge- 
bung des Randes des Dachdekors 47 gefuhrl wird. 15 
[OHO] Das Mittel zur Integration des Airbags 21 mil dem 
Aufprall-Dampfungselement 33 ist nicht auf solche in den 
Ausfuhrungstbrmen beschrankt, und jedes Mittel kann ver- 
wendet werden. In den Ausfuhrungsformen erstreckt sich 
ein Aufprall-Dampfungselement 33 von der \brdersaule 11 20 
zur Hintersaule 15, aber das Aufprall-Dampfungselenient 
33 kann an einer geeigneten S telle geteilt werden. 
[0111] Weiteriiin konnen die Vorspriinge 52 und 59 von 
den jeweils vorderen Halter 50 und hinteren Halter 57 ge- 
trennte Elemenle sein. tJberdies konnen die Vorspriinge 52 25 
und 59 aus cincm Einzclblcch-Elcmcnt ausgcbildct scin, an- 
stalt in eine vorstehende Form gebogen zu sein. 
[0112] Anslall dass die Raslen 53a und 47b nuL den Vor- 
spriingen 52 und 59 in Ringriff stehen, kann weiterhin es 
blechformige Elemente geben, die an einer vorbesiimmten 
Entfemung unterhalb der Vorspriinge 52 und 59 positioniert 
sind, und eine Verformung der Vorspriinge 52 und 59 kann 
beschrankt werden, indem sie in Kontakt mit den blechfoT' 
niigen Elementen in Kontakt gebracht werden. 
[0113] tiberdies kann die vorliegende Eriindung auf den 35 
Airbag 21, der in der Vordersaule 11 unlergebracht ist, ange- 
wendet werden. 

[0114] Obwohl Ausfuhrungsformen der vorliegenden Er- 
findung obcn im Detail crklart sind, kann die vorliegende 
Erfindung auf eine Vielfalt von Arten modifiziert werden, 40 
ohne sich vom Geist und Bereich der vorliegenden Erfin- 
dung zu entfemen. 

(0115] Ein Insassen-Ruckhaltesystem umfasst einen Air- 
bag und einen Gasgenerator. Ein Gaszufuhrrohr, das sich 
von dem Gasgenerator erstreckt, ist in das Innere eines Air- 45 
bags eingesetzt und unbeweglich auf eine Art und Weise be- 
festigt, bei der das Gaszufuhrrohr von oben und unten durch 
eine Rohrhalterung festgeklemmt ist, die in dem Airbag aus 
einem Teil der Naht, die eine Mehrzahl von Zellen definiert, 
ausgebildet ist. Das Gaszufuhrrohr kann daher ohne Ver- 50 
wendung irgendeines speziellen Befestigungselements befe- 
stigi werden, wodurch zuverlassig ein Vcrstopfcn der Gas- 
diise verhindert wird, das eine Beeinflussung der gleichma- 
Bigen Ausgabe des Gases bewirken wurde und Schaden an 
einem (jrundgewebe des Airbags durch die Hitze und den 55 
Druck des Gases veifaindert. 

Patentanspriiche 

1. Insassen-Ruckfaaltesystem, umfassend: 60 
einen Airbag zur Unterbringung in einem gefalteten 
Zustand entlang eines oberen Randes einer Tiiroffnung 
eines Fahrzeugkorpers; und 

einen Gasgenerator, der dafiir ausgelegt ist, ein Gas zu 
crzcugcn, wcnn das Fahrzcug in einen Zusammenstoss 65 
verwickelt wird, wobei das Gas den Airbag so aufblast, 
dass er in Fonn eines Vorhangs enllang einer Innenlla- 
che einer Seile einer Tnsassenzelle entfaltet wird; und 
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ein Gaszufuhrrohr zum Leiten eines Gases von dem 
Gasgenerator zum Inneren des Airbag im Falle eines 
Tasam menstosses; 

wobei der Airbag eine Rohrhalterung umfasst. die aus 
einem Teil der Naht, die eine Mehrzahl von Zellen de- 
finiert, ausgebildet ist, und wobei ein Abschnitt des 
Gaszufuhrrohrs von der Rohdialterung getragen ist. 

2. Insassen-Ruckhaltesystem, umfassend: 

einen Airbag zur Unterbringung in einem gefalteten 
Zustand entlang eines oberen Randes einer Tiiroifhung 
eines Fahrzeugkorpers; und 

einen Gasgenerator, der dafiir ausgelegt isL, ein Gas zu 
crzcugcn, wcnn das Fahrzcug in cincn Zusammenstoss 
verwickelt wird, wobei das Gas den Airbag so aufblast, 
dass er in Form eines Vorhangs entlang einer Innenfla- 
che einer Seiie einer Insassenzelle enifaltet wird; und 
ein Aufprall-Dampfungselement zum Dampfen einer 
Energie aus einem Aufprall; 

wobei der gefaltete Airbag und das Aufprall-Damp- 
fungselement in eine Baugruppe integriert sind, die so 
an den Fahrzeugkorper befestigbar ist, dass das Auf- 
prall-Dampfungselement mit einer Metallplatte des 
Fahrzeugs in Kontakt steht. 

3. Insassen-Riickbaltesystem, umfassend: 

einen Airbag zur Unterbringung in einem gefalteten 
Zustand cndang cincs oberen Randes einer Tiiroffnung 
eines Fahrzeugkorpers; 

einen Gasgenerator, der dafiir ausgelegt ist, ein Gas zu 
erzeugen, wenn das Fahrzeug in einen Zusammenstoss 
verwickelt wird, wobei das Gas den Airbag so aufblast, 
dass er in Form eines Vorhangs endang einer Innenfia- 
che einer Seite einer Insassenzelle entfaltet wird; und 
ein flexibles Aufprall-Dampfungselement; 
wobei der gefaltete Airbag und das flexible Aufprall- 
Dampfungselement in eine Baugruppe integriert sind, 
die an dem Fahrzeugkorper befestigbar ist. 

4. Insassen-Riickbaltesystem nach Anspruch 3, wobei 
das Aufprall-Dampfungselement aus einem Wellrohr 
ausgcbildct ist. 

5. Insassen-Riickhaltesystem, umfassend: 

einen Airbag, der dafiir ausgelegt ist, eine Begroizung 
zwischen einem Dachdekor und einem Saulendekor in 
einem Fahrzeug zu oflhen, wob^ das Dachdekor die 
innerste Lage auf der Insassenzellenseite eines Fahr- 
zeugdachs, und das Saulendekor die innerste Lage auf 
der Insassenzellenseite einer Fahrzeugsaule ist; 
wobei das System eine Halterung zum Positionieren 
und Befestigen des Airbags umfasst, und wobei die 
Halterung einen Vorsprung umfasst, der wenigstens in 
Richtung des Dachdekors und/oder des Saulendekor 
hervorsteht, um die Richtung, in die sich der Airbag 
entfaltet, wenn cr aufgcblascn wird, zu stcuem/regcln, 
und wobei der Halterungs vorsprung von einer oberen 
Position, bei der eine Linie, die sich von der oberen 
Flache des Vorsprungs uber der Begrenzung erstreckt, 
zu einer unteren Position, bei der die Linie im Wesent- 
lichen mit der Begrenzung fiuchtet, verschiebbar ist 

6. Insassenriickhaltesystem nach Anspruch 5, wobei 
das System ein Verbindungsmittel umfasst, das sich 
von dem Saulendekor erstreckt und eine Verbindung 
zwischen dem Vorsprung und dem SSulendekor bereit- 
stellt, um Bewegimg des Saulendekors zu beschranken. 

7. Insassen-Riickbaltesystem, umfassend: 

ein^ Airbag zur Unterbringung in einem gefalteten 
Zustand cndang cincs oberen Randes cincr Tiiroffnung 
eines Fahrzeugkorpers; und 

einwi Gasgenenilor. der dafiir ausgelegt ist, ein Gas zu 
erzeugen, wenn das Fahrzeug in einen Zusammenstoss 
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verwickek wird, wobei das Gas den Aiibag so aufblast 
dass er in Form eines Vorhangs endang dner inneren 
Seitenflache einer Insassenzelle entfaltet wird; und 
ein Gaszufiihrrohr zum Leiten eines Gases von dem 
Gasgenerator zum Inneren des Airbags im Falle eines 
Zusaimnenstosses; 

wobei der Airbag eine Rohrhaltening umfassu die dar- 
auf aus einer Naht ausgebildet isl, und wobei ein Ab- 
schnitt des Gaszufuhirohrs von der Rohrhalierung ge- 
tragen ist. 
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